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Zadani provérovaci studie (citace ¢asti textu):
,PREAMBULE

MysSlenka postavit v Praze novy koncertni sal se vraci jako téma odbornych a
verejnych diskuzi jiz fadu desetileti. Praha ma dva slavné koncertni saly — Dvorakovu
sif Rudolfina z roku 1885 a Smetanovu sin Obecniho domu z roku 1911. Tyto saly
vSak neodpovidaji poZzadavkum 21. stoleti a poZadavkum na hrani symfonické
hudby. Zaroven v Praze neexistuje koncertni sal s kapacitou vétsi nez 1300 mist.

Zamérem hl. m. Prahy je vznik nového spolec¢enského centra, jehoz jadrem bude
koncertni sal s kapacitou zhruba 1800 mist. Hlavni prioritou bude dosazZeni Spickové
akustiky pro hrani symfonické

hudby. Soucasti budovy filharmonie bude také sal pro komorni koncerty s kapacitou
cca 450 mist.

Lokalita Vitavska byla prijata Radou hl. mésta Prahy usnesenim cislo 2033 ze dne
29.8.2017. Uzemi nazyvané Vitavské se nachézi na rozhrani étvrti Letné a
brownfieldu po byvalém nakladovém nadrazi Bubny, leZi pfi jiznim nabfezi
holesovického meandru Vitavy a nachazi se zde stejnojmenna stanice metra. Dnes
Je uzemi determinovano zejména vedenim dopravni infrastruktury a upravami nivelity
terénu. Reka je odfiznuta vytizenou komunikaci Nabfezi Kapitana Jaro$e a néjezdy
na Hlavkam most.

Bariéru tvori i téleso severojizni magistraly a Zeleznicni trat’ ve vychodni ¢asti tzemi.

Jak pretvofit uzemi ve fungujici vefejny prostor, ktery bude néaleZitym nastupem do
budovy filharmonie, je jednou z kliGovych otazek, na kterou je tfeba v ramci této
studie odpovédét. Vystavba

koncertniho salu je pfilezitosti pozdvihnout na vy$si uroven celou lokalitu Vitavska —
potencial vybraného mista je velmi vysoky.

Investice do této ¢asti mésta se muze vysoce zurocit i diky navaznosti na
nejddlezitéjsi transformacnich uzemi v Praze - HoleSovice Bubny.

UCEL PROVEROVACI STUDIE

Ucelem studie je provéfit moznosti umisténi budovy filharmonie v lokalité Vitavska v

souvislosti s vyznamnym zamérem hlavniho mésta Prahy. Provérovaci studie bude

slouZit pro:

— Podrobné provéreni lokality Vitavské v navaznosti na zpracovani odborného
posudku HoleSovice - Bubny,

— pripravované zadani budovy filharmonie a upravy jejiho okoli.

CiLE PROVEROVACI STUDIE
Cilem studie je v uzemi detailné provérit:
— Nejvhodnéjsi polohu pro budovu filharmonie, véetné vymezeni vstupu do objektu,

— feSeni dopravni infrastruktury,
— usporadani a charakter verejnych prostranstvi,
— vySkové poméry v uzemi.”

Uvod

Filharmonie na Vltavské je pokraCovanim prace, které jsme se spole¢né se Ctyfmi
dalSimi vyzvanymi tymy (CMC architects, GABU Heindl Architektur, Pel¢ak a partner
architekti, Thomas Muller Ivan Reimann Architekten) zuc€astnili v zafi 2017. Tymy se
mély formou odborného posouzeni vyjadfit k moznostem rozvoje plochy byvalého
holeSovického nadrazi Bubny a jeho pfilehlého okoli. Na toto uzemi bylo v minulosti
zpracovano mnozstvi urbanistickych studii. Prace péti tym0 méla pfispét k vytvoreni
zadani pro zpracovani uzemni studie, na zakladé které bude z uzemi sejmuta
povéstna stavebni uzavéra. Ta zde byla vyhlasena v ramci zaclenéni ploch nadrazi
do tzv. velkého rozvojového uzemi. Timto nazvem jsou na uzemi Prahy oznaCena
uzemi, kde je nutno komplexné fesit problémy infrastruktury (zejména dopravy) a
moznosti zastavby (rozsah zastavitelnych a nezastavitelnych ploch). Odborny
posudek koncepce urbanniho rozvoje HoleSovic, jak se prace péti tymu jmenovala,
byl zadavateli prezentovan a predan na zacatku fijna 2017.

Kancelar profesora PelCaka a nase kancelar D3A byly poté povéfeny zpracovanim
ovéfovaci studie umisténi koncertniho salu — nove filharmonie v lokalité Vitavska.
Oba tymy v pfedchazejici praci budovu filharmonie do oblasti VItavské skutecné
umistily. Nyni dostaly pfilezitost svUj nazor na umisténi zpresnit. Principielni rozdily
v praci obou tym0 se objevuji zejména v feSeni dopravy a zplUsobu feSeni
holeSovického nabfezi.

Filharmonie na Vltavskeé

S myslenkou stavby nového koncertniho salu pfisla jiz na za¢atku devadesatych let
skupina znalcl a obdivovatell vazné hudby. Byli v ni také architekti Miroslav Masak
a Josef Pleskot. Pravé od téchto dvou architektdl jsem mél moznost si na jedné
gremialni radé IPRu poslechnout celou historii boje o postaveni nové filharmonie.

V pribéhu let byla v Praze provéfovana fada mist. Pozornost se nyni soustfedila na
prostor okolo VlItavské. Pan architekt Masak upozorfioval na technicka uskali vybéru
tohoto mista. Jsou jim vibrace od v§ech druhd dopravy. Zejména je to ale celkovy
stav, v jakém se uzemi nachazi. Bez disledného a nakladného prfebudovani celého
prostoru mu umisténi filharmonie v téchto mistech nedava smysl. V tomto nazoru se
s panem Masakem naprosto shodujeme. Pokud se ma nova filharmonie na Vlitavskou
umistit, je tfeba stav uzemi zasadné promeénit.

Stavajici stav

Dnesni stav Vitavské je dan mimouroviiovou kfiZzovatkou v predpoli Hlavkova mostu.
Vétsinu uzemi zabiraji dopravni stavby a mezi nimi se nachazejici plochy zbytkové
izola¢ni zelené. To zde vytvafi nepfijatelné neméstské prostiedi periferie. Vitava a



jeji nabrezi jsou od prostoru mésta oddéleny dopravni tepnou. Chodec se k fece
nema Sanci dostat. K napravé tohoto stavu musime najit odvahu, vSeobecnou shodu
a pochopeni. Zména bude stat nemalé prostfedky, v kazdém pfFipadé se ale méstu

v budoucnu vyplati.

Umisténi filharmonie

V uzemi je tfeba nalézt dostatecné velkou plochu pro umisténi nové budovy.

V zadani studie je uvedeno, ze pfedpokladana zastavéna plocha pro budovu
filharmonie bude cca 7 000 — 12 000 m?, kapacita hlavniho salu bude 1 800 mist a
komorniho salu 450 mist. Nechceme filharmonii umistovat nad tubusy metra, ani do
uplné blizkosti Zeleznice. Domnivame se, zZe i v ur€itém odstupu od dopravni
infrastruktury bude feSeni problému akustiky naro¢né. V pfipadé odliSného pohledu
na organizaci automobilové dopravy (oproti dneSnimu stavu) je mozné v Uzemi najit
misto, které spliuje vSechna vySe uvedena kritéria. Navic bude budova filharmonie
blizko feky a bude soucasti zklidnéného nabfezi.

S projektovanim moderniho koncertniho salu jsou v Ceské republice pomé&rné
Cerstvé zkusSenosti. V roce 2003 probéhla vefejna architektonicka soutéz na budovu
Janackova kulturniho centra (JKC) v Brné. V soutéZi jsme postoupili do druhého kola.
Soutézni navrh mél kapacitu 1 700 divaku v hlavnim sale a 250 divakd v komornim
sale. Budova JKC se realizuje podle vitézného navrhu Atelieru M1. Se znalosti
prostorovych moznosti brnénského navrhu (zastavéna plocha cinila 4 970 m?)
muzeme konstatovat, Ze nova budova filharmonie se do pfedpoli Vitavské vejde a ze
je mozno zde na dalSi volny prostor lezici mimo tubusy metra umistit napfiklad
budovu galerie. Navrh nového koncertniho salu doprovazeného novou galerii
posiluje vnimani HoleSovic jako kulturniho distriktu spojeného s Narodni galerii ve
Veletrznim palaci a znamou galerii DOX nalézajici se v rekonstruovaném
industrialnim objektu.

Automobilova doprava

- automobilovou dopravu rozdélujeme do dvou hlavnich stop, do upraveného uli¢niho
profilu Bubenské a Argentinské ulice

- na jihu zklidhujeme nabfezi a automobilovou dopravu vedeme az v tzv. druhém
planu, az za budovami nové filharmonie, radnice a arealu trznice

- na nabrezi tak vznika vyjimec€ny souvisly chranény prostor pro chodce a cyklisty,
pIné urceny pro odpocCinek a zabavu

- toto feSeni je umoznéno kompletni prestavbou predpoli Hlavkova mostu. Hlavni tah
ve sméru z centra pokracuje dal prfed Elektrické podniky a doprava k Argentinské
odbocuje az na prodlouzeni ulice Antoninska

- odboceni vlevo ve sméru od centra na Malou Stranu je umozZnéno na prvni svételné
kfizovatce do ulice pfed budovou Elektrickych podniki

- od Malé Strany se do Argentinské dostaneme podjetim mostu, do kterého sklesame
novou rampou. Opakujeme tim feSeni znamé z jinych prazskych mostl (napfiklad
Cechova a Stefanikova mostu). Po podjeti zabo&ime do sméru soub&zného s osou

Hlavkova mostu. Zde nas pfipojovaci rampa vyveze nahoru k hlavnimu tahu ve
smeéru z centra.

- nova prodlouzena Antoninska je ruSnou méstskou tfidou, jakou zname z okoli
nameésti |.P.Pavlova. Nestydime se za to. K méstu patfi Zivot s auty i bez nich.
Dulezité je, aby bylo mozno ulici bezpeéné pfechazet. K tomu slouzi svételna
signalizace u pfechodu. Auta se v méstském prostoru budou pohybovat se stejnymi
omezenimi jako v pfipadé zklidnéné magistraly.

- rozlozeni hlavnich smér automobilové dopravy do Bubenské a Argentinské ulice
pokladame za nesmirné dulezité. Soustfedéni obou sméru do Argentinské vyvolava
nasobné slozitéjSi feSeni kfizovatek doprovazené vsemi nutnymi odboCovacimi
pruhy, ostrivky pro pfechazeni, pruhy pro cyklisty apod. HoleSovice budou timto
feSenim navzdy rozdéleny veduvi.

- pfivedeni aut na Vlitavskou v této jedné stopé (Argentinskou) jenom potvrdi
soucasny nepfijatelny stav. Zamér zklidnit nabfezi a propoijit filharmonii s fekou se
nezdafi.

Zeleznice

Ve studii ,Koncepce urbanniho rozvoje“ jsme pfinesli alternativni navrh Zeleznice
vCetné umisténi nové zelezni¢ni zastavky Bubny. Navrh sice vzbudil silné emoce,
nebylo o ném vSak seriozné jednano a nadale se prosazuje feSeni zeleznice
projektované spolecnosti Metroprojekt.

Pro ovérovaci studii Vltavska jsme obdrzeli aktualizovanou dokumentaci
Metroprojektu. V podkladu se feSi pfestupni uzel vefejné dopravy Vitavska

s ohledem na moznost uroviiového vedeni tramvaje z ulice Antoninska, upravy
vestibulu metra a navaznost na novou Zelezni¢ni zastavku. Navrh Metroprojektu
pracuje s Zeleznici na naspu a betonovym podjezdem v pfedpoli budouci Zeleznicni
zastavky. Trasovani Zeleznice zpracované Metroprojektem jsme vloZili do naseho
navrhu. Na nékolika vykresech prokazujeme, jak se urbanisticky koncept lokality
Vitavska v podani nasi kancelare D3A dokaze s navrhem Metroprojektu vyporadat.

Domnivame se, Ze celkové pfedpoli Negrelliho viaduktu ma mit méstsky charakter a
Ze prodlouzZeni Antoninské pres Vitavskou k Argentinské ma mit charakter méstské
tfidy. Tomu ma také odpovidat feSeni Zeleznice. Vedle budovy nové filharmonie
nemaji byt ozelenéné naspy s otvorem podjezdu uréeného tramvaiji. Tvrdime, Ze
naspy maji byt nahrazeny novym mostnim télesem. Konstrukce zelezni¢niho mostu
ma byt nové feSena od prvniho kamenného pilife stavajiciho Negrelliho viaduktu.
Zde ma nahradit neplavodni zelezobetonové mostni pole rozkroené nad dnesnimi
silnicemi a tramvajovou trati.

Predpokladame, ze prostor pod mostem Ize vyuzit jako rozSifeni specifického
vefejného prostranstvi. Mze tu byt napfiklad velké cyklistické parkovisté

s pujcovnou kol.



Tramvaje

- v zastavce Vltavska je ménéno vySkové usporadani celé lokality a s tim souvisi také
upravy tramvajové trati

- mimourovnove vedeni tramvaje z Antoninské k vestibulu metra ruS§ime. Niveletu
Antoninské vyrovnavame na puvodni uroven ulice. Na kFizeni s ulici Bubenska
vznika standardni svételné fizena kfizovatka.

- zastavky tramvaji pfed Elektrickymi podniky zlstavaji ve své pozici, jsou ale
soucasti urovnového feSeni kfizovatky

- tramvajova zastavka s vazbou na metro Vitavska se posunuje mezi stanici metra a
pristup k Zelezni¢ni zastavce Bubny

- Cast tramvajové zastavky je kryta Zzelezni¢nim mostem. Na lidi Cekajici na tramvaj
v pfipadé nepfiznivého pocasi neprsi

- tramvaj je z nabfezi pfed trznici pfeloZzena do Jate€ni ulice

- tramvajovou dopravu v oblasti HoleSovic navrhujeme posilit dalSi trasou vedenou
stfedem rozvojového uzemi Bubny

Metro

- nastupisté stanice Vltavska je na urovni 173,2 m. Nahoru z néj stoupaji eskalatory
na uroven 183,6 m. Zde se nachazi jizni vestibul.

- ménime jizni vestibul vystupu metra stanice Vltavska. Méni se nejen rozloha
vestibulu, ale méni se i polohy vystupt na povrch. Nejblize od vystupu z eskalator(
od nastupisté se nachazi na jedné strané vytahy a na druhé eskalatory spolu

s Sirokym schodiStém. Spojuji vestibul s urovni nové ulice.

- vestibul podchazi pod komunikaci (uroven 183,6 m) a mezi objekty nového
koncertniho salu a nové galerie vystupujeme na nabfezi k fece (uroven 187 m)

- nebo nas rampa z vySe popisovaného podchodu (vestibulu) vyvede do dalSi urovné
(191,2 m) do krytého prostoru mezi oba nové objekty. Tato rozlehla ploSina ma pfimé
propojeni z ulice, kde navazuje na uroven chodniku. Ve sméru k fece hledime na lidi
vychazejici ze spodni urovné vestibulu a kracejici k fece nebo se nas pohled staci ke
Stvanici a vyhlediim na mésto.

- v krytém prostoru jsou proti sobé umistény hlavni vstupy do nové filharmonie a
nové galerie

- vestibul ma jesté svoji druhou ¢ast. Ta vede pod prodlouzenou ulici Antoninskou az
do predpoli nové zastavky Bubny. Muze mit formu jednoduchého propojeni, {j.
napfiklad zde muze byt pouze koridor pro pési vybaveny pojizdnymi chodniky nebo
to muze byt obchodni pasaz s nejruznéjsi vybavenosti. V kazdém pfipadé ma tato
Cast vestibulu zajistit spojeni metra s Zeleznici ,suchou nohou*.

- dobré spojeni mezi stanici metra a nastupnim prostorem zelezni¢ni zastavky Bubny
nabizi také podloubi ve fronté domud podél Antoninské. Do podloubi usti z vestibulu
metra eskalatory spolu s Sirokym schodistém. Na druhé strané podloubi, pferusené
ulici, navazuje na halu, ze které se eskalatory a vytahy vyjizdi do patra na uroven
Zelezni¢ni zastavky Bubny.

Nabrezi

Diky zméné automobilové dopravy a preloZzeni tramvajové trati do JateCni ulice se
podafilo vytvofit souvisly verejny prostor nabfezi propojujici mésto s fekou. V Sirokém
pasu se tu podél feky pohybuji pouze chodci a cyklisté. Nové budovy filharmonie a
galerie se stavaji souCasti veliké pési zony, ktera zacina v novém predpoli Hlavkova
mostu a pokracuje podél trznice az k ulici Komunardu. Toto je nové Bubenské
nabrezi. Jsou tu velkorysé dlazdéné plochy, Siroka venkovni schodisté a rampy
klesajici k naplavce u feky. Pfedstavujeme si opravdové méstské nabrezi, jaké ma
Praha napfiklad na Vytoni podél Rasinova nabiezi. Také HoleSovice maji obrovsky
potencial a mésto zde mize sestoupit az k fece. Na nabfezi bez aut mohou byt
parkové plochy, z dlazdéni mohou vyrustat skupiny stroma ...

Umisténi radnice

V zadani ,Koncepce urbanniho rozvoje HoleSovic* odevzdané v fijnu 2017 byl
vznesen pozadavek na umisténi noveé radnice pro Prahu 7. V nasem feSeni jsme
radnici umistili do oblasti VItavska do budovy stojici v t€sném sousedstvi Negrelliho
viaduktu. Vyméra navrzenych ploch ¢inila 6 650 m?.

Od doby zadani ,Koncepce“ se ploSné naroky na budovu radnice zvysSily. Nyni je
Prahou 7 pozadovano 10 000 m?2. Plivodné navrzenou budovu nechceme
,nhafukovat®. Proto se snazime nabidnout jiné feSeni. Je zde nékolik variant.

1. Radnice u viaduktu
Ke dfive navrZzené budové navrhujeme pfidat plochy budovy pfiléhajici
k Negrelliho viaduktu na jeho protéjsi strané. Viadukt uvazujeme od prvni
levobfezni podpory vybudovat ve sméru k zastavce Bubny jako nové mostni
téleso. Pod mostem pak muze vzniknout velky kryty prostor, ze kterého se
vstupuje do obou Casti radnice. DalSi ¢asti krytého prostranstvi je veliky
prostor pro kola, jak jej zname z mnoha zahranicnich realizaci.

2. Radnice pfi Bubenské
Logickym pokraCovanim Hlavkova mostu je Bubenska ulice, Siroka méstska
tfida. Na narozi s Antoninskou ulici maze byt distojné misto pro novou
radnici.

3. Radnice u zastavky Bubny
Takto pojata radnice by mohla pfimo sousedit s novou Zelezni¢ni zastavkou
Bubny. Budova by se mohla rozkrocit nad kolejistém a ¢ast krytych prostor
urcenych pro vstup na horni uroven nastupist by mohla slouzit ke vstupu do
vefejnych ¢asti radnice.

4. Radnice pfi ulici Za Viaduktem
Radnice by mohla vzniknout na lichobéznikové parcele mezi stavajici ulici Za
Viaduktem a novou ulici, kterou projizdi trasa tramvaje. Celo radnice by



dominovalo vzniklému vefejnému prostranstvi. Také v tomto pfipadé by
obCané méli blizko k tramvaiji, vlaku i metru.

Parkovani

VSechny nové budované domovni bloky v oblasti VItavské a Bubni budou mit
spolec¢né podzemni parkingy a vjezdy do nich. V ulicich bude pouze nezbytné
mnozstvi parkovacich stani. Otazkou je, jak vyresSit parkovani pro novou filharmonii a
galerii. V navrhu se snazime chranit kvality vefejného prostoru, ktery tu muze
vzniknout. Proto zde neumistujeme zadné vjezdoveé rampy, jak je zname z namésti
Republiky a jak je budeme brzy znat z Vaclavského nameésti. Vjezdové rampy zadné
verejné prostranstvi nevylepsi.

Pri pfestavbé predpoli Hlavkova mostu se nabizi elegantni feSeni, kam vjezd aut do
podzemi uklidit. V pudoryse 1PP (Urovern 186 m) ukazujeme, jak za
protipovodnovymi vraty mizi viezdové a vyjezdové koridory k podzemnim podlazim
pod novou filharmonii a galerii. Kromé osobnich aut zde feSime také moznost
odstaveni zajezdovych autobusu.

Podzemni parkovani osobnich aut mize byt propojeno s parkovanim pod objektem
radnice umisténym pfi novém Negrelliho viaduktu.

ProtoZze nemame presné a uplné informace o hloubkach tunell metra a jejich
technologickém vybaveni, drzime se radéji v uctivém odstupu a parkovaci plochy nad
trasu metra nenavrhujeme. Na urovni vestibulu metra (183,6 m), pod kterym dnes
tunely realné prochazeji, mame pouze propojeni obou parkingl. Pfi dvoupodlaznim
feSeni parkingu, které nezasahuje pod stabilizovanou hladinu nedalekého fi¢niho
ramene (180,0 m) mame pod objekty navrzenou kapacitu cca 850 stani pro osobni
automobily a cca 11 odstavnych stani pro autobusy.

DalSi parkovaci stani jsou navrzena pod domem, ktery by mohl vyrUst v ,uchu®
dnesni mimourovinové kfizovatky pred jizni fasadou Elektrickych podnikl. Vjezd a
vyjezd mame nakreslen z ulice mezi El. podniky do pfizemi nové budovy. Dal$i vjezd
se nabizi z vjezdu do podzemi nové filharmonie (Uuroven 1PP 186,0 m). Za
protipovodnovymi vraty je pfipraveno jednoduché odboceni doleva a za nim jiz
nasleduje vlastni parkovaci podzemi nového objektu.

Zasobovani

V zadani studie byl pozadavek na provéreni zasobovani objektu. Budovu filharmonie
obsluhujeme odbo¢enim z hlavniho tahu pfi jizdé ve sméru z centra. Odbo¢enim
vpravo (tésné pred novym zelezni€nim mostem) sjedeme novou ulici podél vychodni
fasady filharmonie z koty 188,5 m na kétu 187 m. Na fasadé budovy filharmonie jsou
vrata, ktera se odsunou a kamion zacouva do zasobovaciho dvora skrytého uvnitf
budovy. Pfi vyjeti kamion podjede Negrelliho viadukt a zamifi podél fronty stavajicich
domu na Bubenském nabrezi k ulici Argentinska. Nova ulice je v principu pési zénou
a vjezd je dovolen pouze vozidlim zasobovani.

Bézné zasobovani budovy nové galerie pfedpokladame z prostoru 1PP z Urovné
184,8 m. Zde je v prostorech uréenych pro obratku autobust umistén zasobovaci
dvir. Je pod uzavienim a mohou do néj zacouvat mensi nakladni auta. Dvdr je
nakladnim vytahem propojen se vS§emi patry galerie. Zasobovaci dvUr pro ob&asné
prekladky z kamionu je v 1NP na urovni 192 m. Také k tomuto dvoru vede pfijezd
plochou péSi zony. Zasobovani touto cestou je vyjime€né a pouze pfi pfepravé
vétsich exponata.

KFizovatka nabiezi Kapitana Jarose a Dukelskych hrdint

Pfi konzultacich nad rozpracovanou dokumentaci jsme se s objednatelem dostali az
k tématu této kfizovatky. Je sice mimo hranici feSeného uzemi, jak byla definovana
v zadani studie, ale s obsahem studie velmi souvisi. JiZ zde je mozno kultivovat
prostor nabfezi a rozumnéjSi feSeni kfizovatky by HoleSovicim jisté pomohlo. Navic
je kfizovatka smutné proslula pomnickem od KriStofa Kintery, ktery pfipomina
tragickou smrt neunavného propagatora cyklistiky Jana Bouchala.

Domnivame se, ze feSeni, jak kfizovatku vyrazné zlepsit, existuje. Navrhujeme tu ve
sméru od Strossmayerova namésti zFidit zastavku videriského typu. Uprava
tramvajové trasy vytvori velky ostrivek, kde mize byt pfipadné umisténa tramvajova
zastavka v opacném sméru. Ostrivek je tak velky, Ze je na ném mozno vysazet
skupinu stroma. ZlepSila se ¢ast kfizovatky s odboéenim aut do Dukelskych hrdinu.
Kfizovatka je svételné fizena, stejné tak jako kfizeni tramvajové trasy

s jednopruhovou komunikaci ve sméru ke Stefanikovu mostu. V prostoru kfizovatky
jsme naznacili jizdni pruhy pro cyklisty a dvé zastavky pro prilezitostné zastaveni
autobusu nebo zfizeni dalSi plnohodnotné méstskeé linky.

Kultivace prostoru pokracuje odbo&enim z Dukelskych hrdin do ulice Na Ov¢€inach.
Dnes je to prostor zcela vénovany dopravé. Auta tu projizdéji nebo parkuiji.

V souvislosti se stavbou nového objektu v uchu kfizovatky se nabizi feseni. Cast
parkovacich stani v podzemi objektu muze byt financovana méstem a slouzit
obyvatelim HoleSovic. Ulice V Ovcinach se potom muize proménit na méstsky
prostor s Sirokymi chodniky a dvéma alejemi stromu.

Zobrazeni navrhu

V ramci ovéfrovaci studie jsme zakreslili nejdllezitéjsi principy navrhu. Zejména je
podrobnéji zakresleno feSeni dopravy, principy parkingl, polohy zasobovacich dvor(
a nékolik dulezitych vertikalnich propojeni. Dispozice nové filharmonie rozdélené

v nasem pfipadé do dvou objektu (sal filharmonie a provozni budova filharmonie), ani
budova nové galerie, nejsou pfedmétem této studie. Studie méla za cil ovéfit
prostoroveé vztahy v lokalité a limity dopravnich feSeni.



Zaveér

Studie ,Filharmonie na Vitavské“ nazorné ukazuje, co vSe pozitivni by se na Vitavské
mohlo v budoucnu udit. Jsme pfesvédCeni, Ze propojeni mésta s fekou a vytvoreni
krasného nabrezi je pfistup hodny tohoto stoleti. Domnivame se, ze vedeni mésta by
mélo mit ambice vytvaret dlstojné prostfedi a napravovat chybna rozhodnuti, ktera

v minulosti tvaf mésta poskodila. Vedeni magistraly stfedem mésta takovym
chybnym rozhodnutim bylo. Napravovani chyb by nemélo koncit na Vaclavském
nameésti u Muzea, ale mélo by pokracovat pres Florenc, HoleSovice, HoleSovicky az
k Bulovce. V pfipadé nasi studie se detailné vénujeme oblasti Vitavske.

Z hlediska automobilové dopravy je to mimouroviova kfizovatka v pfedpoli Hlavkova
mostu. Nékterymi odborniky jsou navrhovana polovicata feSeni: ,tuhle palku
kfizovatky zachovame, tuhle upravime...“. Domnivame se, Ze podoba kfizovatky, jak
ji zname dnes a kterou pfinesl konec 70. let minulého stoleti, ma zmizet do
nenavratna. Ma byt nahrazena normalnimi uroviiovymi kfizovatkami. Doprava ve
mésté se ma pfizpUsobit méstu a nema vytvaret dopravni koridory. Tvrdime, Ze
investice do dopravni infrastruktury uvnitf mésta ma byt zarover investici do
kvalitniho vefejného prostoru. Jednozna¢nou podporu ma mit rozvoj vefrejné dopravy.

Obdobny problém jako jsou investice do staveb ur€enych automobilové dopravé a
jejich dopadu na kvalitu vefejného prostoru, jsou investice do zelezni¢ni dopravy.
Argumentace, kterou Casto slychame, sméfuje k tomu, Ze na nic nejsou penize.
Domnivame se, Ze v pfipadé tak citlivého mista, jakym je pfedpoli Negrelliho
viaduktu, a pfi posouzeni moznosti jeho dalSiho rozvoje nemUze spolecnost
akceptovat feSeni Zeleznice na zemnim valu. Tvrdime, Ze pokracovani Negrelliho
viaduktu ma byt provedeno novym mostnim té€lesem. Tvrdime, Ze je tfeba Zeleznici
pfipravovat v souvislostech budouciho mésta. Investované penize se v mistech, kde
se budou denné pohybovat desetitisice lidi, vyplati. My se naSim navrhem snazime
bojovat za to, abychom pokracovali v dustojném rozvoji Prahy tak, jak to dokazali
prfedchazejici generace.

Pokud nékde hledame prostor pro umisténi néceho tak vyjimecného jako je budova
nove filharmonie, musi na tom spolupracovat v8echny slozky fizeni mésta, ale i statu.
Budova filharmonie v hlavnim mésté je stavbou celoméstského, svym pfesahem ale i
celostatniho vyznamu. Shodu musi najit méstska ¢ast, magistrat, ale i ministerstvo
dopravy. Stale jsou oteviené viechny moznosti. Nejsou realizovany zadné nové
stavby, které by ucinily zlepSeni celkové situace na Vitavské nerealnym. Je to jen
otazka dohody a pfeprojektovani nékterych staveb, které jsou zatim jen na papifte.
Jejich zhmotnénim se ale nékteré moznosti uzaviou a Sance bude promarnéna.
Jesté je Cas...

V Praze dne 28.2.2018

Jaroslav Zima



P =y
g i

By,

B T

Crcgrttisadl fEECAREF

SITUACE - ORTOFOTO

S
o
o
®
©
o
o
L
(=1
e
<t
o~
™
N~
©
©
N
—
S
—
w
K]
o
(72}
<C
o3
[an]

z

FILHARMONIE NA VLTAVSKE




C 02

1:2000

SITUACE - STAVAJICI STAV

28.2.2018

D3A spol. s.r.0., T: 266 712 410, E: d3a@d3a.cz

FILHARMONIE NA VLTAVSKE



Negrelliho viadukt

C03

1:2000

7

SITUACE - NAVRH

28.2.2018

D3A spol. s.r.o., T: 266 712 410, E: d3a@d3a.cz

z

FILHARMONIE NA VLTAVSKE



Parkovaci diim

rF=n-
,,,,,,,,,

PROVOZNI BUDOVA
FILHARMONIE

\‘
Ny

[
|
<

Negrelliho viadukt

SCHEMA - DOPRAVA NAVRH

C04

1:2000

D3A spol. s.r.0., T: 266 712 410, E: d3a@d3a.cz

FILHARMONIE NA VLTAVSKE



/
’
[ ]
Y
)




900

00021

J T~y z

HYAYN ¥ AHVLZA INAYHdOMLIPYI 8102 2 '8¢ 20'egp@eLP 13 ‘01 2L 992 :L "0's ods yeq

IISAVLIA VN JINONHVHTIS

——

[
@.
]




. ’
[ 1] . . == N
|
.__ E
_. pE
| ]
= - =
{ i
) )|
] LB

HYAYN ¥ NYId INW3Z()

8L0¢ ¢ 8¢ 20'egp@eeP 3 04y 21L 992 L "0'I's "jods yeQ IISAVLIA VN JINONHVHTIS

'
e 7] ]

® ) : : .__h.. i |
sisene gl ~1 14 V _ 1
e (/OGBS N - . _ _

I b 1)

DAY

—

/DOQK;

l.. ’ T | . mu

==

N

'

'

.

'

|

.
o

= 7 -
b

@
By as _.._.,..“.:..Ix-a S : Z
R




01040140 - YISAVLIA T1IVLEd 20egp@eep 30l Zh.
. ;

99z :L "0'I's "jods e

IISAVLIA YN JINOWHVH IS

L

iz

L

gg’{ﬁ;

e EE




C09

o
——————————————————————————————————— S
Rozsah nového mstniho télesa
v pfipadé fesent-2 ice dle
névihu melroprojektu- =
188,5 =
=
Oy (Do =
L
=
>LLd
O~ OO z
‘( D
o0
S
~
3
4 1912 ’s

1870  HLAWNI 187,0 = -
VSTUP | VSTUP FILHARMONIE 1870

GALERIE F!IT_HAB_MONIE""””" @ PLOCHA 8000 M2 \_ °

O () OO0
@o 185,0 @@@

850 %
180,5

D3A spol. s.r.o., T: 266 712 410, E: d3a@d3a.cz

POZNAMKA: POZNAMKA:

Na druhé strané od vyznaceného koridoru Do plochy uréené pro vystavbu filharmonie

metra m{ize vzniknout nova budova Narodni Galerie. je ervenou likou vyznagen pudorys

Hlavni vstup do galerie je z krytého prostoru navrhu Janackova kulturniho centra v Brné
spolecného oboum budovam - filharmonie a galerie. s kterym jsme postoupili do druhého kola soutéze.

Soutézni navrh mél kapacitu 1700 divakd v hlavnim
sdle a 250 divaku v komornim séle.
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KONCEPCE URBANNIHO ROZVOJE HOLESOVIC
ODBORNY POSUDEK 10/2017 D3A



Koncepce urbanniho rozvoje Holesovic
(HoleSovice — Bubny — Zatory)

Zadani odborného posudku (citace Casti textu):

,HoleSovice — Bubny — Zatory je lokalita, ktera v rozvoji Prahy mize sehrat klicovou
pozitivni roli, anebo se muze stat promarnénou prilezitosti, ktera z dlouhodobého
hlediska a mozna nezvratné predurci provincialni charakter metropole...

Dotvoreni obrazu metropole predurcuje fenomenalni poloha tuzemi ve Vitavském
meandru s jiznim a severnim nabfezim, souvisejici morfologie terénu i vzdalenéjsi
horizonty prazského terénniho reliéfu. Vyzvou je moznost dotvofeni lokality v
souvislostech SirSiho méstského jadra a na kfizeni vyznamnych méstskych os ve
sméru sever — jih (severojizni magistrala) a vychod — zapad (Severni diametr); v
lokalnich souvislostech ve vazbach Hlavkiv most — most Barikadniku respektive
Trojsky most a Liberisky most — Délnicka — Veletrzni. V nejtésnéjSich urbannich
vazbach lokalitu vymezuji blokové struktury prevazujici v jiznich ¢astech
bezprostiedné souvisejiciho tzemi a heterogenni struktury prevazujici v ¢astech
severnich. Sveébytny je fragment nejstarsi dochované zastavby mezi ulicemi
Zeleznidari a Na Zatorach - Plynarni. Uréujici pro rozvoj Gzemi jsou stavajici a
rekonstruované Zeleznicni traté, nadrazi Praha HoleSovice a zastavky na
rekonstruovanych tratich na Letisté Véclava Havla a Kralupska spojka. Uzemi mé
kvalitni rozvojové pfedpoklady diky dobre zaloZzenemu systému verfejné dopravy.

Rozvoj lokality budou determinovat metropolitné vyznamné zaméry:
- Leleznicni trat’ Masarykovo nadrazi — LetiSté Vaclava Havla s jiz danou
niveletou kolejoveho svrsku a Kralupska spojka

- Umisténi nového koncertniho salu pro 2 000 posluchact v prostoru stanice
méstské hromadné dopravy Vitavska

- Pamatnik holocaustu ve stavajici nadrazni budové
- Rozvaha o umisténi moderni spravni ctvrti pro statni spravu s odhadovanou
kapacitou 8 000 zaméstnancu

- Rozvaha o umisténi nové budovy radnice méstské casti Praha 7°

Text zadani uzemi HoleSovic dobfe charakterizuje. Naznacuje, jaky velky vyznam pro
budouci tvar Prahy ma jeho nadchazejici vyvoj. Pfi pohledu na dalSi rozvojoveé
lokality SirSiho méstského centra si uvédomime vyjimecnost HoleSovic. Ta neni dana
jen obrovskou plochou nezastavéného uzemi, ale pfedevsSim jeho blizkosti a pfimou
vazbou na samotné centrum. Nechybi mu vazba na feku, kterou v Praze doprovazi
umisténi vyznamnych vefejnych staveb, jako je napfiklad Narodni divadlo,
Rudolfinum, ale i budov ufadl a ministerstev, spojenych vystavnimi nabfezimi.
Potom je tu vazba na severojizni osu, dnesni magistralu. Také kolem ni se nachazeji
dalSi vyznamné budovy muzei, Hlavniho nadrazi a Statni opery.

Stavajici podoba magistraly je neudrZitelna a spoleCnost se kone¢né shoduje v tom,
Ze jeji podoba se musi zménit.

To nas obloukem vraci zpét do HoleSovic. Predpoli rozSifeného Hlavkova mostu u
Vitavské je smutnym dédictvim dopravniho planovani 70. let. Moralné ale i fyzicky
opotfebované feseni je tfeba zcela pfebudovat, zejména pokud mame hovofit o
umisténi noveé koncertni haly v mistech dnesni Vitavské. DalSim tématem je
kapacitni propojeni Hlavkova mostu na jihu izemi s mostem Barikadnik( a novym
Trojskym mostem na severu a organizace automobilové dopravy v celém
holeSovickém prostoru, tj. v€etné propojeni nabfezi, vazby na Libensky most,
VeletrZni, Strojnickou a Milady Horakové.

Jesté zasadnéjSim problémem pro vyvoj uzemi se jevi koncepce zZelezni¢ni dopravy.
Oficialné sledované feSeni v HoleSovicich potvrzuje nadzemni vedeni Zelezni¢ni trati
sméfujici od Masarykova nadraZzi k letisti Vaclava Havla a také tzv. Kralupskou
spojku v jeji dnesni poloze.

Nadrazi HoleSovice, budované jako nadrazi mezinarodniho vyznamu, se v této
koncepci méni na, odbornou terminologii fe¢eno, ,nacestné misto zastaveni*.
Popsana koncepce nedovoluje (zejména pfi pozadovaném respektovani nivelet
kolejovych svrskl) ucelné a rozumné vyuziti hodnotného a cenného uzemi, jakym
HoleSovice bezesporu jsou.

Ve zpracovani tzv. ,odborného posudku koncepce urbanniho rozvoje HoleSovic®, coz
jsou fadky, které pravé Ctete, spatfujeme jednu z poslednich moznosti, jak se k vySe
uvedenym problémdm muzeme vyjadfit. Je mozno vyhodnotit pozitiva i negativa
jednotlivych dopravnich feSeni. Co se nam ale samého poc¢atku jevi jako
nejdulezitéjsi, ze je tfeba navrhnout dopravni systémy jako nedilnou soucast
struktury mésta a nikoliv jako néco, co je navrhovano bez ohledu na moznosti
optimalniho budouciho rozvoje.

Principy navrhu

Struktura mésta

- uzemi navrhujeme Clenit vymezenim sité klasickych vefejnych prostranstvi ulic,
namésti a parku

- navrzena sit’ vefejnych prostranstvi musi umoznit dobré propojeni Letné s oblasti
dolnich HoleSovic

- severni holeSovické nabfezi navrhujeme ve formé pfirodniho parku

- jizni holeSovické nabfezi navrhujeme jako méstsky prostor s pevnym nabfezim a
novou naplavkou umoznujici pfistup k Vitavé

- pokud to je mozné, navrhujeme nabfezi a jeho promenady zklidnéné, bez
automobilové dopravy

- peclivé hledame mista pro umisténi vefejnych staveb v kontaktu s fekou

- umisténim nového koncertniho salu doprovazeného novou galerii posilujeme
vnimani HoleSovic jako kulturniho distriktu spojeného s Narodni galerii ve Veletrznim
palaci a znamou galerii DOX



- noveé upravujeme prostory pamatniku holocaustu. Vedle stavajici budovy byvalého
nadrazi pfistavujeme objem nového muzea.

- pozadovanou kapacitu moderni spravni ¢tvrti pro statni spravu umistujeme do
lokality nadrazi HoleSovice

- areal Skoly spolu s viceucelovym sportovnim arealem muze byt v mistech
zbofenych dilenskych hal pfi Argentinské ulici

- vySkova hladina novych staveb navazuje na plvodni holeSovickou zastavbu. Navrh
se standardné pohybuje od péti az Sesti podlazi do sedmi az osmi podlazi.
PfevySené dominanty nenavrhujeme. Dominantami jsou pfedev§im vyznamné
verejné stavby a budovy v osach a prihledech vefejnych prostranstvi. NejvysSim
mistem mohou byt objekty pro statni spravu situované nad holeSovickym nadrazim.

Nové holesovické bloky

- navrh pracuje s klasickou blokovou strukturou. Navrhujeme domovni bloky slozené
v nadzemni ¢asti z jednotlivych domu, které vyrustaji nad spoleénym parkovacim
podzemim. Tato struktura umoznuje nejriznéjsi funkéni vyuziti, vedle sebe se

v jednom bloku mohou potkat bytoveé projekty s kancelafemi, hotely ¢i dalSimi
funkcemi. Tak je to v béZném mésté obvyklé. Tuto koncepci jsme realizovali pro
rakouského developera na Smichové mezi ulicemi Plzeriska, Radlicka a
Stroupeznického. Projekt je uzivateli, ale i obyvateli ¢tvrti kladné pfijiman, protoze
kromé jiného obsahuje mix funkci. MéFitko a vySka jednotlivych domu se odvolava a
vychazi z okolni starSi zastavby. Je dodrzovana maximailni vyska fimsy 22,5 m.

- Z blokové struktury a uvedeného principu zastavby HoleSovic vybocCuji vyznamné
verejné stavby, které situujeme ve formé solitérli na nabfezi nebo jako mistni
dominanty dovnitf zastavby

- dalSim vyboCenim z blokové struktury je navrh moderni spravni Ctvrti pro 8 000
zameéstnancUl. Ze spole¢né ,podnoze“ holeSovického nadrazi vyrustaji Sirsi i vyssi
objekty uréené pro tyto ufedniky. Rozdélenim funkce do vice objektl se snazime
udrzet rozumné meéfitko zastavby jak v pohledech z druhého brehu, tak i pfi pohybu
navstévnika mezi budovami nového ufedniho svéta. VySka zastavby ke stiedu
stoupa a v centru je zdlraznéna mistni dominantou.

- jak vidno, blokova struktura nemusi byt dogma. V odlvodnénych pfipadech ji sami
narusujeme. Za povsimnuti stoji napfiklad tvarovani zastavby v okoli nové Skoly.

Automobilova doprava

- automobilovou dopravu rozdélujeme do dvou hlavnich stop, do upraveného uli¢niho
profilu Bubenské a Argentinské ulice

- dulezité propojeni obou sméru na severni strané uzemi tvofi ulice Vrbenského

- na jihu zklidhiujeme nabfezi a automobilovou dopravu vedeme az v tzv. druhém
planu, az za budovami nové filharmonie, radnice a arealu trznice

- na nabrezi tak vznika vyjimecny souvisly chranény prostor pro chodce a cyklisty,
plné ur€eny pro odpocinek a zabavu

- toto FeSeni je umoznéno kompletni prestavbou predpoli Hlavkova mostu. Hlavni tah
ve sméru z centra pokraCuje dal pred Elektrické podniky a doprava k Argentinské
odbocuje az na prodlouzeni ulice Antoninska

- odboceni vlevo ve sméru z centra na Malou Stranu je umoznéno na prvni svételné
kfizovatce do ulice pfed budovou Elektrickych podnik( a novym objektem

- od Malé Strany se do Argentinské dostaneme podjetim mostu, do kterého sklesame
novou rampou. Po podjeti zabo€ime do sméru soubézného s osou mostu. Zde nas
pfipojovaci rampa vyveze nahoru k hlavnimu tahu ve sméru z centra.

- most pfes Argentinskou mezi ulicemi Vrbenského a U Uranie zlstava, jeho okoli se
v8ak méni a most na obou stranach ,zarsta“ do nové zastavby

- most Barikadnikl ziska na strané HoleSovic nové predpoli. Na misté zrusené
benzinové pumpy je jedno oko kfizovatky napojujici prodlouzenou ulici Varhulikovu
respektive Jankovcovu. V mistech byvalé Zelezni¢ni vleCky most podjizdime

k druhému oku ve sméru do centra.

- pro zlepSeni podminek parkovani mistnich i navstévnikd navrhujeme tfi kapacitni
parkovaci domy (trznice, u HoleSovického nadrazi a u sportovni haly na Vystavisti)

- domovni bloky maji spole€né podzemni parkingy a vjezdy do nich

Zeleznice

- dovolujeme si nabidnout zasadni Upravy

- Zzeleznici vracime na zrekonstruovany Negrelliho viadukt

- zastavku Bubny pfesouvame do pfimé navaznosti na viadukt. Zde je umisténa na
novém mostnim télese

- druha pulka zastavky je jiz budovana na terénu a je ukryta uvnitf bloku

- trat’ pokracuje hloubenym tunelem s 3% sklonem

- klesajici tunel ,nadzveda“ j. tvaruje plochu velkého parku. Po jeho podeijiti a
prichodu dal$im domovnim blokem je jiz v hloubce, ktera neovliviiuje prostupnost
navrzenych ulic

- Kralupskou spojku rusime a trat’ zaustujeme do nadrazi HoleSovice. V mistech
zruSenych nasypu navrhujeme zastavbu (ta musi byt ¢astecné projektovana jako
protipovodnova ochrana)

- na severni hrané nadrazi HoleSovice pfidavame dal$i kolej a nastupisté v mistech
byvalé zeleznicni vleCky

- ukryti Zeleznice pod zem si dovolujeme doporucit na zakladé toho, ze vétSina trati
na uzemi Prahy 6 je vedena na Zadost ob&ant a mistni samospravy pod zemi. Pro¢
by tomu tak nemohlo byt i na tzemi Prahy 7? Navic kdyz samo SZDC a IPR pfichazi
s grandioznimi plany podkopani stfedu Prahy novymi mnohakilometrovymi
Zelezni¢nimi tunely.

- také zastavka Vystavisté je hloubena z povrchu. Ve schématu je navic zakresleno
propojeni trati od letiSté s nadrazim HoleSovice. Trasa trati prochazi volnym
prostorem mezi sportovni halou a Primyslovym palacem. Trat’ vystupuje z podzemi
v misté terénniho zlomu. Dnes je zde Siroké venkovni schodisté propojujici dvé
rozdilné vySkové urovné Vystavisté. Schodisté prekonava rozdil 6 metra. U paty



Prumyslového palace je kota terénu 191 m.n.m. a spodni Uroven vystavisté pod
schodem je na kété 185. Trat stoupa obloukem k niveleté nadrazi (191). Stoupani je
ve sklonu 1,8%.

- druhé alternativni spojeni predstavuje ve schématu oblouk trati pod Strojnickou
ulici. Také ten sméfuje do prostoru mezi halu a Primyslovy palac. Jeho pfipadna
realizace umozriuje sméfovat do zastavky Bubny vlaky pfijizdéjici do nadrazi
HoleSovice z vychodni ¢asti Prahy.

- feSeni zeleznice, se kterym pfichazime, muze byt ve stejnych cenovych relacich
jako stavajici navrh na viaduktech. UsSetfi se na naro¢nych nadzemnich stavbach,
navic je mozné stavét komeréni projekty na ¢astech odstranénych Zelezni¢nich
nasypu. Nadrazi Bubny je minimalizovano na jednoduchou zastavku Bubny. Plocha
Zeleznice se umérné zmensila. Pro organizaci struktury mésta je pfinos podzemniho
trasovani Zeleznice stézi vycislitelny. Najednou mate moznost mésto doplfiovat a
propojovat logickym zpusobem. Pfipominkou je, Ze nékteré ¢asti domi musi umét
trasu Zeleznice (a také metra) prekrocit.

Tramvaje

- tramvajovou dopravu navrhujeme posilit dalSi trasou vedenou stfedem rozvojového
uzemi

- v zastavce Vitavska je ménéno vyskové usporadani celé lokality a s tim souvisi také
upravy tramvajové trati

- tramvaj je z nabfezi pfed trznici pfelozena do Jate¢ni ulice

- U holeSovického nadrazi je tramvaj vedena blize k budové nadrazi

- otevirame moznost vedeni tramvajové trati po mostu Barikadnikd a do ulice

V HoleSovi¢kach

Metro

- ménime jizni vestibul vystupu metra stanice Vitavska

- podchazime pod komunikaci a mezi objekty nového koncertniho salu a nové galerie
vystupujeme na nabrezi k Fece

- nebo nas rampa z vySe popisovaného podchodu (vestibulu) vyvede do dalSi urovné
do krytého prostoru mezi oba nové objekty. Tato rozlehla ploSina ma pfimy vstup

z ulice, kde navazuje na uroven chodniku. Ve sméru k fece hledime na lidi
vychazejici ze spodni urovné vestibulu a kracejici k fece nebo se nas pohled staci ke
Stvanici a vyhledim na mésto.

- budujeme novy severni vystup ze stanice Vitavska: je vyustén pod novou budovou
muzea holocaustu

- stanice metra Nadrazi HoleSovice je mistné upravovana v navaznosti na areal
statni spravy realizovany v okoli nadrazi a nad jeho kolejistém

Autobusy
- zjednodusSujeme jejich pfijezdovou a odjezdovou trasu a pfesouvame misto nastupu
cestujicich

- na narozi ulic Partyzanska a Vrbenského zfizujeme novy autobusovy terminal. Nad
nim je parkovaci dam.

- autobusy pfijizdéji po mostu Barikadniku, viedou do terminalu a izemi opoustéji po
novém Trojském mosté

- autobusova doprava je tedy méné konfliktni nez za stavajiciho stavu

Zelen

- v uzemi umistujeme nékolik velkych vefejnych parkovych ploch. Parky jsou se
Stromovkou a obéma nabfezimi propojené systémem aleji. Aleje vysazujeme také

v bocnich ulicich.

- skupiny stromu vyruUstaji z plochy dlazdéni nové navrzenych vyznamnych vefejnych
prostranstvi

- kromé ploch verejné zelené v ulicich a parcich poCitame s tim, ze blokova struktura
ma volné nezastavitelné ¢asti vnitroblokd. Zde se na rostlém terénu nachazi dalSi
slouzi obyvatelim a zaméstnancum tohoto konkrétniho bloku.

- do ¢asti pudorysu vnitrobloku zasahuji objekty podzemnich garazi. Na nich je vrstva
min. 30 cm substratu, pfipadné zde mohou byt terasy bytl a pfilehlych provozu.

- stfechy nové zastavby navrhujeme s extenzivni zeleni

Zaver

Odborny posudek jsme mohli odevzdat v rozsahu, kvalité a terminu jen diky
pfedchozim pracim, na kterych jsme se podileli. Zejména jsme vychazeli

z vyzkumného ukolu zpracovaného pod vedenim docenta Jehlika na Fakulté
architektury CVUT. Vyzkum byl zaméfen na zadavani tizemnich plant. Spolu

s tymem hlavniho feSitele, slozeného z pracovniku fakulty, se prace ucastnila cela
fada externich spolupracovnikll a externich kancelafi. Mezi tyto tymy patfila také
nase kancelar D3A. Vysledky vyzkumu byly v tisténé podobé vydany Fakultou
architektury, jsou vefejné pfistupné na internetu a nasi praci jsme vydali také

v samostatné knize s nazvem ,Trochu jina Praha“.

Nas pristup k planovani mésta navazuje na praci D.A. studia, architektonickée
kancelare, ve které jsme do roku 1999 pusobili spole¢né s Martinem Rajnisem.
Pristup k planovani, ktery jsme dodnes nezménili a ktery vnima mésto na zakladé
provéfenych hodnot a prvkd, z nichz je tvofeno. Tedy nikoliv jako misto nazorovych
pokusU a experimentl. Proto se v naSich textech neustale opakuji slova jako méfitko,
blok, ulice, namésti, diim, park, nabfezi...

Jaroslav Zima

Rijen 2017
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